


Die unterjihrigen Baubetroffenheiten sind in den letzten Jahren massiv
gestiegen, ebenso der Anteil der verfristeten Kundenkommunikation

Unterjahrige Baubetroffenheit und Bl Verfristet

Fristeinhaltung ZvF1-Endstiick kommuniziert
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(1) Zusammenstellung vertrieblicher Folgen
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Das Baugeschehen ist viel zu kleinteilig und so fahrplanerisch
nicht mehr qualitativ darstellbar

Korridor von

1001 Niebill

1005 liibek

1006 Neumiinster
1007 Hmb-Eidelst En
1003 Bad Oldesloe
1011 Stralsund Hbf
1012 Bad Kleinen
1013 Holthusen

1014 Pasewalk

1015 Angermiinde
1016 Neustrelitz Hbf
1017 Birkenwerder N
1018 Bin-Karow

1019 Stadtforst

1020 Ziltendorf

1021 K& Wusterh
1022 Glasow Damm Siid
1023 Ludwigsfelde
1024 Beelitz Heilst
1025 Werder [Havel)
1026 Wustermark
1027 Brieselang

1028 Hagenow Land
1029 Wittenberge
1030 Uelzen Gbf
1031 Stendal Gbf
1032 Debisfelde

1033 Weddel Abzw
1034 Hildesheim Hbf
1035 Weddel Abzw
1036 Biederitz

1037  RoBlau [Elbe)
1038 Fak unt Bf B 20
1039 Stendal Gbf
1040 Glindenberg
1041 Magdeburg-Buckau
1042 Grébers

1044 Borsdorf [Sachs)
1045 Zeithain Bogendr
1046 GroBenh Cott Bf
1047 Siidstadt Bft 5a
1048 GroBheringen
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Westerland(Sylt)
Flensbhurg Weiche
Meimersdorf
Elmshom
Hmb-Wandsbek W§
Rostock Hbf
Biitzow

Bad Kleinen
Stralsund Hbf
Pasewalk
Lalendorf Ost
Neustrelitz Hbf
Eberswalde Hbf
Fiirstenw [Spree)
Guben

Lubbenau Spreew
Wiinsdorf-Waldst
liuterbog
Wiesenburg{Mark)
Biederitz
Staffelde
Wittenberge
Allermohe
Ludwigslust
Liineburg Nordk
Uelzen Gbf
Fallersleben
Fallersleben
Grof Gleidingen
Helmstedt
Trebmnitz Strw
Bitterfeld
Zeithain Bogendr
Wittenberge
Stendal Hbf
Halle Gbf Nord
Grébers Sud
Riesa

Leckwitz

Ruhland
Sangerhausen

Erf Linderbach

Februar Marz April Mai Juni

Il 7sr-iquivalent ESP-Aquivalent

(1) Zusammenstellung vertrieblicher Folgen
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So gelingt keine Starke Schiene

®

Mitarbeitende iiberlastet
@ Kunden uberlastet

@ Piinktlichkeit zu niedrig

(® Wwirtschaftlichkeit zu niedrig

(XX ] usw.



GroRRe wie kleine Bauvorhaben werden zukiinftig mit Hilfe von

InfraGO

standardisierten, vorab terminierten Containern umgesetzt

M
o R4
7
M

Biindelung von
BaumafRnahmen
erfolgt in
Container

(1) Instandhaltung
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1 Invest-Container

2027 [T [ st JITTTLETTETT T

o Baumafinahmen
o \ﬁﬁ aus 2028 & 2029
2028 || HHEEEEEEEEEEEEEE
baufrei
2029 || 1LEEEEEEEEEEEEEE R
baufrei
\/

Planmigige Einordnung
Gewerkeiibergreifende Biindelung
Mehrjihrige Biindelung
AnschlieBende Baufreiheit

2 Instandhaltungs-Container

\
Y
FHHH R coneainer HHHH

R Alle 4 Wochen

¢ )

PlanmigRige Einordnung
RegelmaRiger Rhythmus
Kurzfristig nutzbar
Einfach zu merken



Agenda InfraGO

1. Invest-Container
2. Instandhaltungs-Container
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1 Invest-Container

Wir haben sechs Invest- Container-Typen definiert mit InfraGO
anschlieBender gestaffelter baufreier Zeit

Angestrebter
baufreier
=9 Dauer Zeitraum
}/»Lﬁ Container-Typ  Sperrart!  (in Monaten) (in Jahren)
Hochleistungs- A Gengtl TSP > 5-10
s sanierung)
Standard- 5 Tep ) A
Containetr \
machen Foku§SIerte C TSP 5 2
. Sanierung
.ge.bundeltes liberwiegend D ESP 5 4
effizientes Bauen iiberregionales
maéglich Flichennetz E ESP 3 2
F ESP 2 1

(1) TSP = Totalsperrung | ESP = Eingleisige Sperrung
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1 Invest-Container

Aus der konsequenten Paketierung der Investitionstatigkeit in InfraGO
Containern resultiert mehr Baueffizienz vor Kunde

Heute Zukiinftig
— Ausdehnung Invest-MaRRnahme: — Ausnutzung von ,liberregional
im Median 4km unbrauchbar gewordenen“ Strecke
— Nur ein kleiner Streckenabschnitt flr geblindelte Sanierung mit mehr
gesperrt, aber (iberregionaler Bauspitzen
Verkehr (SPFV, SGV) muss — SPFV und SGV ohne zusatzliche
Gleiche MaRnahme weitrdumig umfahren Einschrankungen, nur SPNV leidet in
Baumenge in der Ausdehnung einmalig mehr
. BI'UCI'.ItEII BaumaBnahme 1 @ . ®
uberregionaler e (1|
Baubetroffenheit 0 o -
moglich BaumaBnahme 2 @ )
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1 Invest-Container

Dank der Container-Zeitraume von 5, 3 und 2 Monaten resultieren InfraGO
nur wenige Fahrplanzeitscheiben - Voraussetzung fiir Bearbeitung

im Netzfahrplan

Mehr Planbarkeit

dank friihzeitiger

Festlegung, wann

und wo Strecken
bebaut werden

Nur noch vier | ! | |
grofRe Fahrplan- E B

zeitscheiben
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Agenda InfraGO

1.  Invest-Container
2. Instandhaltungs-Container
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2 IH-Container

IH-Container wiederholen sich alle vier Wochen zur selben Zeit InfraGO
auf denselben Streckenabschnitten

Aufteilung in 4 Subnetze > [H-Container in einfach zu merkender 4-Wochen-Frequenz

Subnetz Griin Subnetz Rot -
Subnetz Blau == Subnetz Schwarz == Woche

01 02 03 04

Sub-Netz Griin
- Richtung

- Gegenrichtung
Sub-Netz Blau
- Richtung /|
— Gegenrichtung I
Sub-Netz Rot
- Richtung I
- Gegenrichtung I
Sub-Netz Schwarz
- Richtung L
— Gegenrichtung I—
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2 IH-Container

Durch Verteilung der IH-Container auf die Subnetze sind die IH-

Tatigkeiten strukturell konfliktfrei untereinander

Aufteilung in 4 Subnetze

Subnetz Griin Subnetz Rot
Subnetz Blau mm Subnetz Schwarz

EBWU=

IH-Abschnitte v08: LIA-x
Datenstand: 01.02.2024
Darstellung: LIBF 24

B Ry st 'i

Region

3Lein

ssssss

Zwickau

Region
Sldwest
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Bsp.: Hamburg-Hannover / Hamburg-Bremen / Hamburg-Berlin

InfraGO

Hamburg Hamburg Hamburg
® () \ o '~?.;‘ =
/‘ \"_‘ \ \-“. ..‘ ﬁ?ﬁ
Bremen Bremen )\ SN Bremen \ ‘:‘
o Wittenberge ® . Wittenli"eée ® x Wittenberge . a
K \ YT v
\ |
A I‘ . " . .
) @ Hannover | Stendal @ Hannover Stendal @ Hannover Stendal
o ==« P FEingeschrankter Verkehrsstrom == \oller Verkehrsstrom
Woche: 1 2
Netz Blau ﬁzﬁ
Netz Rot ﬁzﬂ
Netz Schwarz
[E—— ]
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2 IH-Container

Wir sehen vom Start weg erste Erfolge bei der Einordnung der

InfraGO

IH-Tatigkeit in die vorgefertigten Container

Prozentualer Anteil der in Container (oder
sonstige Schatten) eingeordneten IH-
Tatigkeit

lom1781o 181815 M15M-5 MO0 N2 B18

84MS3 M1 M2 M32 M85 M35 N~ M0l 7382

KW KW KW KW KW KW KW KW KW KW KW
29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39

I auRerhalb von Container (oder sonstigem Schatten)
B in Container (oder sonstigem Schatten)
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Anzahl der in Container (oder sonstige
Schatten) eingeordneten F-MafRnahmen
im Vergleich zu individuellen F-

_ der IH-
1.000 Container
800 - Mitte Juli 2024
600 - S
400 - /
2004 —
0 2024
JanuarFebruar Marz April Mai  Juni  Juli August

= individuelle F-Mallnahme
— F-Malinahme in Container (oder sonstigem Schatten)
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Durch die standardisierte Beplanung wird stabilerer Betrieb DB InfraGO
schon wahrend der Phase der Netzerneuerung erreichbar

Durch die Bundelung von Bauarbeiten in Containern
kommt es zu weniger verkehrlichen Einschrankungen

iﬁ‘o
e
> <

Stabile Bauprozesse

~
oo Frqh%e1t1g festgelegte Bauphasen gefo]gt von baufreien Fristgerechte, stabile
o oo Zeitraumen schaffen mehr Planbarkeit fiir unsere .
o o Fahrplane
Kunden
~
Moderne Anlagen sorgen fiir eine zuverlassigere Ruhe im System
é Infrastruktur und erhdhen somit die Punktlichkeit far

unsere Kunden
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