THEMENDIENST

Wie Trassenpreise
errechnet und festgelegt
werden

(Berlin, 6. November 2024) Die DB InfraGO kalkuliert jahrlich die Kosten fiir die
Instandhaltung der Schieneninfrastruktur und errechnet die Entgelte, die von den
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) fiir die Nutzung der Trassen zu zahlen sind. Die
Antrage reicht das Unternehmen bei der Bundesnetzagentur ein. Die Bundesnetzagentur
prift die Angaben und fallt eine Entscheidung. Diese wird im ersten Quartal 2025
erwartet.

Das Grundprinzip der Entgelthildung:
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Bundesnetzagentur legt maximal zulassiges Preisentwicklung im SPNV ist Exekutive kann gezielt Entlastungen bei
Kostenniveau fest gesetzlich auf maximal +3,0 % gedeckelt! Trassenpreisen schaffen
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DB InfraGO ermittelt Entgelte mit Ziel der SPFV und SGV missen weitere
Nachfragemaximierung Preissteigerungen alleine tragen Beispiel SGV & SPFV: Pandemiefdrderung

(1) Betrifft auch Stationspreise

Wofiir werden Trassenpreise erhoben?

Alle Kosten fiir den Betrieb und die Unterhaltung des 33.400 Kilometer umfassenden
Streckennetzes, die der Bund nicht finanziert, muss die DB InfraGO (iber Trassenentgelte
decken. Diese ,,Schienenmaut® muss von allen Nutzern der Streckeninfrastruktur gezahlt
werden. Die Preise werden so kalkuliert, dass auskdmmliche Mittel fiir Unterhaltung und
Betrieb des Netzes zur Verfligung stehen. Die Trassenpreiserhebung ist in Deutschland
streng reguliert; die Bundesnetzagentur genehmigt die Entgelte.
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Recap Trassenpreissystem 2025:
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Trassenpreiserhohung +6 % Besonders starker SPNV-Preisdeckel fithrt Trassenfordermittel 2025:
zu Uberproportionaler Belastung in SPFV 350 Mio. EUR fir SGY und
und SGV 200 Mio. EUR tir SPFV beantragt,
dv. aktuell im Bundeshaushalt:
A SPNV 0.6 % 275 Mio. EUR filr SGV (30 % ggii. 2023)
SPFV +17.7 % Vel effektive Preicstei oy
. SGV +162% sl. effektive Preissteigerung
Ursachen: . X ° (jeweils ggli. Vorjahr):
= Inflationsbedingt gestiegene Personal-
und Instandhaltungskosten ~—— FUR/Trkm 2073 2004 2005
Inflation in Deutschland 2023: +5,9 % 1P ohne 3,06 3,13 3,63
= |\W. kostenneutrales Einpreisen Laufende Klagen gg. N Tmrorf (22%)  (+16.2%)
Personenbahnsteig bei gleichzeitiger BNetzA-Beschluss \K ;f;;gr‘i'm 499%  282% 1B3%
Absenkung der Stationspreise = EVU: Gegen Kopplung e
SPNV an RegG! TP inkl. 1,53 235 3,47
* DB InfraGO: Gegen SPNV-Deckelung TraFet (-465%)  (:7.9%)
i.Hv. +0,6 %?

(1) Gegen grds. Entgeltbildung SPNV gem. § 37 (2) ERegG i.V.m. § 5 (3) RegG
(2) Gegen Entkopplung von RegMittel-Entwicklung gem. § 5 Abs. (10) RegG

Was hat die DB InfraGO fiir das Fahrplanjahr 2025/2026 bei der Bundesnetzagentur
beantragt?

Im August/September 2024 hat die DB InfraGO das Stellungnahmeverfahren zu den
Nutzungsbedingungen 2026 einschlieBlich der voraussichtlichen Trassenpreisentgelte
durchgefiihrt. Den Unterrichtungs- und Entgeltgenehmigungsantrag hat die DB InfraGO
Anfang Oktober 2024 gestellt. Der Antrag der DB InfraGO beinhaltet Steigerungen
gegeniiber 2025: 23,5 Prozent fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), 1,5 Prozent
fir den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) sowie 8,5 Prozent fiir den
Schienengiiterverkehr (SGV). Das entspricht 16,2 Prozent insgesamt.

Flr 2026 missen vor allem die Effekte aus der Eigenkapitalerh6hung fiir die DB InfraGO
bis 2026 in H6he von insgesamt bis zu rund 21 Milliarden Euro einschlieRlich deren
Verzinsung einberechnet werden. Zusatzlich sind gestiegene Instandhaltungskosten zu
berticksichtigen.

Weshalb sollen die Trassenpreise im Nahverkehr um 23,5 Prozent steigen?

2025 sind die Giiterverkehrs- und Fernverkehrsunternehmen liberproportional von hohen
Trassenpreisen belastet. Diese Unternehmen miissen kompensieren, was an Entgelten aus
dem SPNV fehlt. Bereits seit 2018 sind die Trassenentgelte im Schienengiiterverkehr und
Schienenpersonenfernverkehr starker gestiegen als im Schienenpersonennahverkehr. Denn
eine Regelung im Regionalisierungsgesetz begrenzt hier die Entgelterh6hung pauschal auf
bisher 1,8 Prozent, ab 2026 um 3,0 Prozent und entkoppelt sie somit von den
tatsachlichen Kosten fiir Unterhaltung und Betrieb. Fiir 2025 wurde die Steigerung der
Trassenpreise im SPNV von der Bundesnetzagentur auf 0,6 Prozent begrenzt.

Dagegen klagen die DB InfraGO und eine Vielzahl von Eisenbahnverkehrsunternehmen vor
dem Verwaltungsgericht Kéln, weil sie darin einen VerstoR gegen das EU-Recht sehen. Das
Prinzip der relativen Tragfahigkeit soll eine bestmdgliche Wettbewerbsfahigkeit
ermoéglichen - tatsachlich verzerrt die Preisbremse fiir den Nahverkehr den Wettbewerb.
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Dass die DB InfraGO trotz Preisbremse fiir 2026 dennoch plus 23,5 Prozent fiir den SPNV
beantragt, geschieht vor dem Hintergrund dieser Klage: Sollte sich die Deckelung im SPNV
als europarechtswidrig erweisen, konnte die derzeitige Kopplung der SPNV-
Entgelterh6hung an die jahrliche Steigerungsrate der Regionalisierungsmittel entfallen.
Von diesem Szenario geht die DB InfraGO AG aus. 23,5 Prozent entsprechen der
tatsachlichen Entwicklung der vom Bund gezahlten Regionalisierungsmittel seit 2018
einschlieRlich einmaliger Erh6hungen, die bisher aulRen vor blieben. Nur wenn jetzt die
23,5 Prozent Steigerung beantragt werden, kénnen sie ggf. im Jahr 2026 realisiert werden.

Ausblick Trassenpreissystem 2026:
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Durchschnittliche SPNV-Preisdeckel von 3 Prozent n Reduktion Kostenniveau durch u.a.
Erhohung TPS +16,2 % wiirde erneut zu iiberproportionaler = Effizienzprogramm S3
Belastung SPFV und = BSWAG-Novelle erméglicht Instand-
SGV flihren haltungsforderung durch Bund
a ®
Alternative SPNV-Tragfahigkeit fihrt zu Bund und DB InfraGO suchen nach
Ursachen: fairer Kostenverteilung einem EK-Kompensationsmechanismus

= Gestiegene Personal- und Instand-
haltungskosten durch mehr Menge

CHv. 445 % H Da DB InfraGO in jedem Fall eine faire
S Kostenverteilung anstrebt:
Vsl. Inflation in Deutschland 2024: +2,2 % N Kompensation der SPNV-Steigerung zu
; } . Antrag DB InfraGO diskutieren
= EK-Zufiihrung erhéht Verzinsungs- entsprechend N
anspruch & Abschreibungen um weitere laufender Klage _— N
+117% Ggf. weitere SGV-Trassenpreisforderung

zur Erhéhung Wetthewerhsfahigkeit
Schiene ggll. StralBe

Wie an einer Losung fiir ein faires und funktionierendes Trassenpreissystem
gearbeitet wird

Die zusatzlichen Mittel, die mit der Eigenkapitalerh6hung und den Darlehen zur Verfligung
stehen, sind wichtig, um das Schienennetz zu modernisieren. Erstmals wird es deshalb
2024 gelingen, die Uberalterung der Infrastruktur zu stoppen.

Klar ist auch: Die Eigenkapitalerh6hung und deren erforderliche Verzinsung sollten die
Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht zusatzlich belasten. Dafiir steht die DB mit dem
Bund in fortgeschrittenen und vertrauensvollen Gesprachen. Das Ministerium will zeitnah
einen konkreten Fahrplan vorlegen, wie gemeinsam mit der Branche und den
Bundeslandern der Finanzierungsmechanismus der Schieneninfrastruktur in Deutschland
zukunftssicher gemacht werden kann. Im Jahr 2026 wird ein ,,Reset” der Trassenpreise
angestrebt, sodass die Steigerungen bei den Entgelten kiinftig wieder in fiir alle
Verkehrssegmente vertretbaren Umfangen erfolgen.
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